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La presente invention concerne un dispositif antl-patlnage et anti-biocage 
des roues d'un vehicule equipe d'un systeme de freinage comprenant un ou 
plusieurs cylindres de frein associes, chacun, a au moins une roue, une source 
de fluide sous pression et une commande de frein apte a etre actionnee pour 

5 assurer un freinage en alimentant lesdits cylindres en fluide sous pression par 
au moins une valve de freinage et une conduite de freinage. 

On connait deja des systemes de freinage, appliques en particuller aux 
vehicules automobiles utilises sur route, dans lesqueis un maTtre-cylindre de 
frein est equipe d'un reservoir. Pour le freinage, un volume de fluide qui depend 

10 de I'effort d'actionnement sur la pedaie de frein est transfere du reservoir via le 
maTtre-cylindre vers le ou les cylindres de frein. Lorsque la pedaie est rel3ch^, 
le fluide retx)urne vers le reservoir. Ce dernier est de taille reduite et ces 
systemes sont utilisables pour les applications dans lesquelles le transfert d'un 
tres faible volume de fluide sufTit a I'actionnement d'un cylindre de frein. 

15 Certains vehicules automobiles sont dotes, en outre, d'un systeme antl-patinage .„ 
et d'un systeme anti-blocage. Le systeme anti-blocage, commande par des / 
electrovalves a action rapide, consiste a feire diminuer la pression de fluide - 
dans le cylindre de frein des qu'une roue a laquelle ce cylindre est associe tend 
a se bloquer. Le systeme anti-patinage utilise une source de fluide sous 

20 pression auxiliaire qui, lorsqu'une roue tend a patiner, est mise a contribution " 
pour la frelner en alimentant le cylindre de frein associe h cette roue. \{ 
Pour des engins de taille plus Importante, en particulier des engins t . 
agricoles et des engfns de travaux publics, les volumes de fluide devant §tre 
transferes dans les cylindres de frein pour operer le freinage sont beaucoup 

25 plus eleves. Par consequent, les circuits de freinage comprennent en general 
une source de pression qui, par I'intermediaire d'une valve de debit prioritaire et 
d'un conjoncteur-dlsjoncteur, sert a alimenter des accumulateurs de fluide. Le 
fluide utilise pour alimenter les cylindres de frein provient de ces 
accumulateurs, qui sont eloignes de ces cylindres. 

30 L'inventlon vise a realiser un dispositif anti-patinage et anti-blocage des 

roues d'un veiilcule qui s'integre dans un systeme de freinage classique, sans 
interferer sur le freinage, et de maniere simple et peu onereuse. 

Ce but est attaint grace au fait que le dispositif de invention 
comporte un selecteur de fonction susceptible d'adopter une position de mode 

35 anti-patinage dans laquelle il relie une conduite de branchement a une 
alimentation en fluide et une position de mode anti-blocage dans laquelle il relie 
une conduite de branchement a une vidange, ainsi que, pour le ou chaque 
cylindre de frein, une valve de commande susceptible d'adopter une position de 
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freinage normal dans laquelle elle relie le cylindre a la conduite de freinage et 
au moins une position de mode particulier dans laquelle elle relie le cylindre a 
une conduite de branchement qui est elie-mime reliee a la vidange ou a 
I'alimentation en flulde selon la position du selecteur de fonction et au fait quH 

5 comporte des moyens pour detecter une situation de patinage ou une situation 
de tendance au blocage d'une roue et pour commander en consequence au 
moins la valve de commande associee au cylindre de frein associe a cette roue. 

Une situation de tendance au blocage d'une roue est celle dans laquelle, 
au cours du freinage, la vitesse de cette roue devient nulle ou quasi-nulle, alors 

10 que le vehicule n'est pas encore Immobilise. Elle peut etre detectee en 
comparant la vitesse de cette roue a la vitesse moyenne du vehicule. 

Avec rinventlon, le freinage d'une roue s'opere de manlere habltuelle 
lorsque la valve de commande associee au cylindre de freIn associe a cette 
roue est dans sa position de freinage normal. En effet, dans ce cas, le cylindre 

15 peut etre alimente en flulde par la conduite de freinage. 

La valve de commande associee au cylindre de frein associe a cette roue 
peut tDutefois etre commandee dans sa position de mode particulier, dans 
laquelle elle relie le cylindre a une conduite de branchement qui, lorsque le 
selecteur de fonction est dans sa position de mode anti-blocage, est reliee a 

20 une vidange. Ainsi, lorsque, le selecteur de fonction etant dans sa position de 
mode anti-blocage, on detecte une situation de tendance au blocage de la roue 
au cours d'un freinage, il suffit de commander la valve de commande associee 
au cylindre de frein associe a cette roue pour I'amener dans sa position de 
mode particulier, dans laquelle elle relie le cylindre a la conduite de 

25 branchement qui est reliee a la vidange par le selecteur de fonction. En 
consequence, la pression de flulde diminue dans le cylindre de frein de la roue 
consid^r^e et le blocage de celle-ci peut cesser ou etre evite. 

Lorsque, au contraire, le selecteur de fonction est dans sa position de 
mode anti-patinage, il relie une conduite de branchement (la meme que celle 

30 qui est evoquee ci-dessus ou une autre) a une alimentation en flulde. Lorsque, 
au cours d'un deplacement du vehicule, on detecte une situation de patinage 
d'une roue, il suffit de commander la valve de commande associee au cylindre 
de frein associe a cette roue pour relier au cylindre de frein associe a cette roue 
la conduite de branchement qui est elle-m§me reliee a I'alimentation en flulde 

35 par le selecteur de fonction. Ce cylindre de frein peut done etre alimente en 
fluide et la roue qui patine peut etre freinee. 

Ainsi, invention peut utiliser un seul selecteur de fonction pour 
I'ensemble du vehicule et, pour le cylindre de frein ou chacun des cylindres de 
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frein qui sont, chacun, associes a au moins une roue, une valve de commande 
unique pour realiser les fbnctions d'anti-blocage et d'anti-patlnage. La 
commande du selecteur de fonction permet de placer celui-ci en situation 
d'attente, solt en mode antl-patlnage, dans lequel il peut etre remedie au 
5 patinage d'une roue par une simple commande de la valve de commande 
associee au cylindre de frein associe a cette de cette roue, soit en mode anti- 
blocage dans lequel on peut eviter le blocage d'une roue au cours d'un freinage 
par la commande de la valve de commande associee au cylindre de frein 
associe a cetfce roue. 

10 Les moyens pour detecter une situation de patinage ou de tendance au 

blocage d'une roue comprennent par exemple un detecteur de Vitesse pour 
cfiaque roue et un calculateur qui compare les vitesses detectees a une vitesse 
cible determinee par exemple comme une vitesse moyenne d'avancement du 
vehicule. Ces moyens sont par exemple conformes a ceux que divulgue 

15 EP-A-0 505 254. Ce calculateur peut §tre integre dans une unite de commande 
qui commande les valves de commande et eventuellement le selecteur de 
foncHon sur la base des donnees calculees par le calculateur. 

Le selecteur de fonction peut etre a commande manuelle ou a 
commande automatique ou semi-automatlque fiaisant, par exemple, intervenir 

20 I'unite de commande precitee. 

Un mode de realisation avantageux se definit par le fait que le selecteur 
de fonction comprend une vole d'alimentation reliee a ralimentation en fluide, 
une voie de vidange et une vole de sortie reliee a la conduite de branchement, 
par le fait que, pour ciiaque cylindre de frein, la valve de commande comprend 

25 une voie de raccordement au cylindre, une voie de raccordement a la conduite 
de freinage et une voie de raccordement a la conduite de branchement, et par 
le fait que, dans la position de mode anti-blocage du selecteur, la voie de 
vidange et la voie de sortie sont reliees tandls que la voie d'alimentation est 
isolee de ces voies, dans la position de mode anti-patlnage du selecteur, la voie 

30 d'alimentation et la voie de sortie sont reliees tandis que la voie de vidange est 
isolee de ces voies, dans la position de freinage normal de la valve de 
commande, la voie de raccordement au cylindre et la voie de raccordement a la 
conduite de freinage sont reliees tandis que la voie de raccordement a la 
conduite de branchement est Isolee de ces voies et, dans la position de mode 

35 particulier de la valve de commande, la voie de raccordement au cylindre et la 
vole de raccordement a la conduite de branchement sont reliees tandis que la 
voie de raccordement a la conduite de freinage est Isolee de ces voles. 
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Selon une premiere variante de ce mode de realisation, la meme 
conduite de branchement est utilisee, en mode anti-patinage du selecteur de 
fonction pour alimenter un cylindre de frein en fluide par son raccordement 
avec Talimentation en fluide, et en mode anti-blocage pour dimlnuer la pression 

5 de fluide dans un q^llndre par son raccordement a la vidange. 

Selon une deuxieme variante, deux conduites de branchement sont 
utillsees, Tune pour le mode anti-patinage du selecteur de fonction, I'autre pour 
le mode anti-blocage. 

Cette deuxieme variante se definit par le fait que le selecteur de fonction 

10 comprend une vole d'alimentation rellee a I'alimentation en fluide, une vole de 
vidange, une premiere vole de sortie reliee a une premiere conduite de 
branchement et une deuxieme vole de sortie reliee a une deuxieme conduite de 
branchement, pour chaque cylindre de frein, la valve de commande est 
susceptible d'adopter deux positions de mode particulier, respectivement une 

15 position d'anti-blocage et une position d'anti-patlnage, et comprend une vole de 
raccordement au cylindre, une vole de raccordement a la conduite de freinage, 
une voie de raccordement a la premiere conduite de branchement et une voie 
de raccordement a la deuxieme conduite de branchement, et par le fait que, 
dans la position de mode anti-blocage du selecteur, la voie de vidange et la 

20 premiere voie de sortie sont reliees tandis que la voie d'alimentation est isolee 
de ces voles, dans la position de mode anti-patinage du selecteur, la voie 
d'alimentation et la deuxieme voie de sortie sont reliees tandis que la voie de 
vidange est isolee de ces voles et, dans la position de freinage normal de la 
valve de commande, la vole de raccordement au cylindre et la vole de 

25 raccordement a la conduite de freinage sont reliees tandis que les voles de 
raccordement aux premiere et deuxieme conduite de branchement sont isolees 
de ces voles et sont isolees Tune de I'autre, dans la position d'anti-blocage de la 
valve de commande, la voie de raccordement au cylindre et la vole de 
raccordement a la premiere conduite de branchement sont reliees tandis que la 

30 voie de raccordement a la conduite de freinage et la voie de raccordement a la 
deuxieme conduite de branchement sont Isolees de ces voles et, dans la 
position d'anti-patlnage de ladite valve, la voie de raccordement au cylindre et 
la vole de raccordement a la deuxieme conduite de branchement sont reliees 
tandis que la voie de raccordement a la conduite de freinage et la voie de 

35 raccordement a la premiere conduite de branchement sont Isolees de ces voies 
et sont isolees Tune de Tautre. 



Avantageusement, pour chaque cylindre de frein, la valve de commande 
est une valve progressive apte a etre commandee pour regler la presslon de 
flulde dans le cylindre en fonctlon de la cx)mmande de ladite valve. 

Lorsqu^une situation de patlnage est detectee, ceci permet de doser 
5 I'effort de freinage pour mattrlser cette situation. Lorsqu'une situation de 
tendance au blocage est detectee, cecl permet de doser le relachement du 
freinage de la roue ayant tendance se bloquer. 

Avantageusement, la position de mode antl-blocage du selecteur de 
fonctlon est une position de repos dudit selecteur vers laquelle ce dernier est 
10 rappele en permanence, tandis quil dolt etre command^ pour passer de cette 
position a sa position de mode anti-patinage. 

La position de mode anti-blocage du selecteur de foncOon est une 
position de securlte, qui ameliore la quallte du freinage en evitant le blocage 
des roues. II est done interessant que ceti:e position solt occupee par defaut par 
15 le selecteur de fonctlon. 

Avantageusement, pour chaque cylindre de frein, la position de freinage- 
normal de la valve de commande est une position de repos de ceti:e valve, versi, 
laquelle cette derniere est rappelee en permanence, tandis qu'elle doit etre^ 
commandee pour passer de ceti:e position a sa ou ses positions de mode? 
20 particulier. 

Avantageusement, le dIsposlOf comporte au molns un accumulateur de ■ 
flulde de freinage apte a §tre alimente par la source de flulde sous pression et 
comporte au molns une valve de freinage susceptible d'etre actlonnee pour 
reller la condulte de freinage audit accumulateur. 

L'accumulateur peut itre alimente en fluide a partir d'une source de 
fluide sous pression. II constitue une reserve de flulde sous pression disponible 
a tout moment pour realiser le freinage par actionnement de la valve de 
freinage a I'aide d'un actionneur tel que, de manlere connue, une pedale de 
frein. 

Avantageusement, le dispositif comporte un accumulateur de fluide 
d'anti-patinage apte a etre alimente par la source de fluide sous pression et a 
etre raccorde a ladite alimentation en fluide du selecteur de fonctlon. 

Cet accumulateur de fluide d'anti-patinage constitue egalement une 
reserve de securlte de fluide sous pression. De preference, cet accumulateur 
est distinct de celul qui sert au freinage par sa liaison avec la conduite de 
freinage op^ree par la valve de freinage. 

Avantageusement, la pression de fluide a I'alimentation en flulde du 
selecteur de fonction est Inferleure a la pression d'alimentation en flulde de la 
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conduite de freinage, ce qui peut etre obtenu en raccordant I'accumulateur de 
flulde d'anti-patinage precite a I'alimentBtion en fluide par llntermediaire d'un 
reducteur de pression. 

En fait, Talimentation en fluide a laquelle est reliee la vole d'allmentation 
5 du selecbeur de fonction peut €tre une conduite racxx)rdee a I'accumulateur de 
fluide d'anti-patinage et mettant ainsi en attente, a la vole d'allmentation d'un 
seiecteur de fonction, une pression de fluide disponible pour assurer la fonction 
d'anti-patinage. Le reducteur de pression permet de faire en sorte que cette 
pression de fluide en attente soit controlee et constante, m§me si, apres une 
10 solllcitatlon d'anti-patinage, la pression de fluide dans I'accumulateur d'anti- 
patinage a diminue. II oonvient de relever que Ton pourrait concevoir que 
rallmentation en flulde soit reliee a la conduite de refoulement d'une pompe, 
sans passer par un accumulateur. Dans ce cas egalement, la presence d'un 
reducteur de pression est avantageuse dans la mesure ou elle permet de 
15 mettre en attente une pression de fluide stabllisee a la vole d'alimentation du 
seiecteur de fonction. 

L'invention sera blen comprise et ses avantages apparattront mieux a la 
lecture de la description detaillee qui suit, d'un mode de realisation represente a 
titre d'exemple non limitatlf. 
20 La description se refere aux desslns annexes, sur lesquels les figures 1 et 

2 montrent un circuit de freinage integrant un dispositif conforme a l'invention, 
selon deux variantes. 

Le circuit de freinage represente sur les figures 1 et 2 sert au freinage 
d'un v^hicule ayant quatre roues equipees, chacune, d'un cylindre de frein, 
25 respectivement 100, 200, 300 et 400. 

Le circuit de freinage est un circuit de type ouvert comprenant une 
pompe 10 de refoulement de fluide sous pression et un reservoir sans pression 
12. Dans I'exemple represente, le circuit est scinde en deux sous-circuits de 
freinage (par exemple un sous-circuit par essieu) servant respectivement au 
30 freinage des roues assoclees, d'une part, aux cylindres 100 et 200 et a celui des 
roues associees, d'autre part, aux cylindres 300 et 400. La commande de frein 
est une pedale 14, qui, lorsqu'elle est actionnee, commande une valve de 
freinage 16 pour le freinage des roues associees aux cylindres 100 et 200 et 
une valve de freinage 18 pour le freinage des roues associees aux cylindres 300 
35 et 400. Bien entendu, l'invention s'applique egalement a un circuit comprenant 
une seule valve de freinage pour les cylindres de frein ou encore a un circuit 
comprenant plus de deux sous-circuits. En I'espece, la valve de freinage 16, 18 
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est constituee par un reducteur de pression a tarage variable qui genere una 
presslon proportionnelle h I'effort exerce sur la pedale 14. 

De maniere connue en sol, la pompe 10 peut alimenter en fluide des 
accumulateurs de fluide de frelnage, respectlvement 20 et 22, auxquels sont 
5 respectlvement reliees les valves de frelnage 16 et 18. 

Par exemple, la pompe 10 est une pompe auxiliaire qui sert a la 
commande des organes de direction eVou a celle d'accessoires ou d'outlls du 
vehlcule. Une valve de debit prioritaire 24 est placee sur la condulte de 
refoulement 11 de cette pompe 10. Dans sa position de repos, representee sur 
10 les figures, cette valve relie la conduite de refoulement 11 a une conduite 26 
d'alimentatlon en fluide des accumulateurs. 

Dans sa premiere position 24A, ia valve 24 relie la conduite de 
refoulement 11 seulement a ia conduite 26 afin de charger en fluide les 
accumulateurs. Dans sa deuxieme position 24B, la valve 24 continue de relier la 
15 conduite de refoulement 11 a la conduite 26 par une vole ayant une restriction, 
mais elle relie prioritairement cette conduite de refoulement a une conduite 
auxiliaire 28 par une vole sans restriction. 

Cette conduite 28 sert a assurer des fonctions auxiliaires prioritalres du 
vehlcule telles que mentionnees cl-dessus, en particuller la commande des 
20 organes de direction. 

Le circuit de frelnage comporte egalement une valve 30 dite conjoncteur- 
disjoncteur. 

Dans sa premiere position 30A representee sur les figures, le. 
conjoncteur-disjoncteur 30 solllcite la valve 24 dans sa premiere position 24A . 

25 en ramenant dans une premiere chambre de commande de cette valve une 
pression de fluide prelevee dans la conduite 26, pour ajouter cette pression a 
I'effort exerce par un ressort de rappel 25 qui solllcite constamment la valve 24 
vers sa premiere position 24A. La position BOA est la position de conjonction. 

Dans sa deuxieme position 30B, dite de disjonction, le conjoncteur- 

30 disjoncteur 30 fait communiquer la chambre de commande precedemment 
evoquee avec le reservoir sans pression 12. La valve 24 peut done occuper sa 
position 24B en etant sollicitee vers cette deuxieme position par raiimentation 
d'une deuxieme chambre de commande, d'effet antagoniste a celui du ressort 
25 et de la premiere chambre de commande, par du fluide preleve sur la 

35 conduite de refoulement 11. 

Le conjoncteur-disjoncteur 30 occupe naturellement sa position de 
conjonction 30A dans laquelle il est rappele constamment par un ressort 31, ce 
qui pemiet a la valve 24 d'occuper naturellement sa premiere position 24A pour 
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charger les accumulateurs en fluide, en partlculier au demarrage. Lorsque la 
pression dans ces accumulateurs atteint un premier seuil, le conjoncteur- 
disjoncteur 30 est commande dans sa deuxieme position 30B par alimentation 
d'une chambre de commande d'effet antagoniste a celui du ressort 31, par du 

5 flulde provenant d'une condulte 32 d'alimentation des accumulateurs, qui est 
reliee a la condulte 26 par un clapet antl-retour 34 autorisant seulement la 
circulation de flulde de la pompe 10 vers les accumulateurs. 

Les accumulateurs 20 et 22 sont chacun relics a la condulte 32 par 
rintermediaire d'une soupape dlsolement, respech'vement 36 et 38, qui 

10 constltue un disposltif de security permettant disoler un sous-circuit defaillant. 
Les valves de frelnage 16 et 18 sont rellees aux accumulateurs 20 et 22 en aval 
de c^ limlteurs de pression, respecOvement par les condultes 40 et 42. 
Lorsque la pedale de frein 14 est actionnee, elle solliclte les valves 16 et 18 
pour alimenter en flulde de frelnage des condultes de frelnage, respectivement 

15 44 et 46, ces valves raccordant ces condultes de frelnage aux conduites 
respectlves 40 et 42. 

Lorsque la pression dans les accumulateurs dimlnue jusqu'a atteindre un 
deuxieme seull, I'effort du ressort 31 devient preponderant et ramene le 
conjoncteur-disjoncteur dans sa position 30A pour permettre la recharge des 

20 accumulateurs. 

Dans la variante de la figure 1, le disposltif de I'invention comprend un 
selecteur de fonction 50 ayant au moins deux positions. Sa position 50A est une 
position de mode anti-patinage dans laquelle ii relie une condulte de 
branchement 52 a une condulte 54 d'alimentation en flulde. La deuxieme 

25 position SOB du selecteur est une position de mode antl-blocage dans laquelle il 
relle la condulte de branchement 52 a une vidange 56 reliee au reservoir 12. Ce 
selecteur comprend en effet une vole d'alimentation 51A qui est reliee a la 
condulte 54, une vole de vidange 518 qui est reliee au reservoir sans pression 
12 et une vole de sortie 51C qui est reliee a la condulte de branchement 52. 

30 L'alimentation en fluide 54 est alimentee par la meme source de pression 

que le circuit de frelnage. En effet, la condulte 54 est reliee a la conduite 32 
precedemment citee par une conduite de liaison 59, elle-meme reliee a un 
accumulateur de fluide d'anti-patinage 58 qui est alimente par la pompe 10. 
L'accumulateur 58 est done charge en fluide de la meme maniere que les 

35 accumulateurs 20 et 22 precedemment evoques en fonction de la position du 
conjoncteur-disjoncteur 30 et de celle de la valve de debit prioritaire 24. 

Avantageusement, la pression de fluide dans la conduite 54 est inferieure 
a la pression d'alimentation en fluide dans la ou les conduites de frelnage 44 et 
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46. En effet, la pression de fluide en attente dans Talimentation 54, a la voie 
d'alimentation 51A du selecteur 50 sert a frelner legerement une roue qui tend 
a patiner. Le couple de freinage, devant etre developpe n'est pas 
necessairement aussi elev6 que celui qui sert a immobiliser le vehicule. 

5 Pour qu'une pression de fluide stabilise solt en attente a la voie 

d'alimentation 51A, I'accumulateur de fluide d'anti-patinage 58 est raccorde a 
I'alimentation en fluide 54 par rintermedlaire d'un reducteur de pression 50. Ce 
r^ucteur de pression peut etre tare en fonctlon des caracteristiques du 
vehicule, en prenant en compte d» parametres tels que la masse de ce 

10 vehicule et la puissance de son ou de ses moteurs. Par exemple, la pression du 
fluide stockee dans les accumulatrajrs 20 et 22 et utilisee dans les conduites de 
freinage 44 et 46 pour le freinage peut etre comprise entre 120 et 140 bar. 
C'est egalement la pression du fluide qui peut etre stockee dans raccumulateur 
58. Selon le type de veliicule, le reducteur de pression 60 peut etre regie pour 

15 que la pression en attente dans I'alimentation en fluide 54 soit stabilisee a une 
valeur comprise entre 50 et 100 bar. 

A chaque cylindre de frein est associee une valve de commande, 
respectivement 110, 210, 310 et 410. Pour les cylindres 100, 200, 300 et 400, 
chacune de ces valves peut occuper une position de freinage normal, 

20 respectivement llOA, 210A, 310A et 410A dans laquelie elle relie le cylindre de 
frein auquel elle est associee ci une conduite de freinage, respectivement 44 
pour les valves 110 et 210 et 46 pour les valves 310 et 410. 

Chaque valve de commande peut Egalement occuper une position dite de 
mode parOculier, respectivement HOB, 210B, 310B et 410B dans laquelie elle 

25 relie le cylindre auquel elle est associee a la conduite de branchement 52. 

Dans I'exemple de la figure 1, chaque valve de commande comprend, a 
I'instar de la valve 110, une vole lllA de raccordement au cylindre a laquelie 
elle est associee, une voie lllB de raccordement a la conduite de freinage (44 
pour les valves 110 et 210, ou 46 pour les valves 310 et 410) et une voie lllC 

30 de raccordement a la conduite de branchement 52. 

Dans la position de freinage normal llOA de la valve 110, les voies 111 A 
et lllB sont reliees, tandis que la voie lllC en est isolee. Au contraire, dans la 
position de mode particulier HOB, les voies lllA et lllC sont reliees, tandis 
que la voie 11 IB est isolee. 

35 Lorsque le selecteur 50 occupe sa position de mode anti-blocage SOB, la 

vole de vidange 51B et la vole de sortie 51C de ce selecteur sont reliees, tandis 
que la voie d'alimentation 51A est isolee de ces voies. Dans ces circonstances 
lorsque, a I'occaslon d'un freinage (les valves de commande 110, 210, 310 et 
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410 etant dans leur position de freinage normal), on detecte une situation de 
tendance au blocage pour I'une des roues, par exemple celle qui est associee 
au cylindre 100, il suffit de commander la valve 110 associee a ce cylindre pour 
la placer dans sa position de mode particulier HOB. La vole de raccordement au 
5 cylindre lllA de cette valve se trouve alors automatlquement raccordee a la 
vidange 56 par sa liaison avec la vole lllC elle-meme rellee a la conduite de 
branchement 52, La presslon dans le cylindre de frein diminue et le blocage de 
la roue cesse. 

Cheque valve de commande peut etre commandee en tout ou rien ou, de 

10 preference, etre une valve progressive. 

Dans la position de mode anti-patinage 50A du selecteur 50, la voie 
d'alimentation 51A et la vole de sortie 51C de ce selecteur sent reliees, tandis 
que la voie de vidange 51B en est isolee. Dans ces circonstances, lorsque le 
vehicule circule sans etre frelne et que I'on constate une situation de patinage 

15 de I'une des roues, par exemple celle qui est associee au cylindre 100, il suffit 
de commander la valve 110 associee a ce cylindre, pour la placer dans sa 
position de mode particulier HOB. Cecl a pour effet de relier le cylindre 100 a la 
conduite de branchement 52 qui est elle-meme rellee a ralimentation en fluide 
54 puisque les voies 51A et 51C sont reliees. La presslon qui est en attente 

20 dans la conduite 54 peut done alimenter le cylindre 100 et freiner la roue qui 
patine. 

La variante de la figure 2 differe de celle de la figure 1 par la 
conformation du selecteur de fonctlon 150 et par celle des valves de commande 
510, 610, 710 et 810. Sur la figure 2, les elements inchanges par rapport a 
25 ceux de la figure 1 sont designes par les memes references. 

Le selecteur de fonction 150 comprend une voie d'alimentation 151 A qui 
est relive a ralimentation en fluide 54, une voie de vidange 151B qui est reliee 
a la vidange 56, une premiere voie de sortie 151C qui est reliee a une premiere 
conduite de branchement 152 et une deuxleme voie de sortie 151D qui est 
30 rellee a une deuxleme conduite de branchement 153. 

Pour chaque cylindre de frein 100, 200, 300 et 400, la valve de 
commande respectivement 510, 610, 710 et 810 est susceptible d'adopter une 
position de freinage respectivement 510A, 610A, 710A et 810A, une position de 
mode particulier qui est une position d'anti-blocage, respectivement 5108, 
35 610B, 710B et 810B, ainsi qu'une autre position de mode particulier qui est une 
position d'anti-patinage, respectivement 510C, 610C, 710C et 810C. 

Les valves de commande 510, 610, 710 et 810 sont identiques. On decrit 
plus en detail la valve 510 a titre d'exemple. 
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Elle comprend une vole 511A de raccordement au cylindre, une voie 
511B de raccordement a la conduite de freinage, une voie 51 ic de 
raccordement a la premiere conduite de branchement et une vole 511D de 
raccordement h la deuxi^me conduite de branchement. 
5 Dans la position de freinage normal 510A de la valve 510, sa vole de 

raccordement au cylindre 511A et sa vole de raccordement a la conduite de 
freinage 5HB sont rellees, tandis que les voles de raccordement aux premiere 
et deuxieme condultes de branchement 51 IC et 511D sont Isolees de ces voies. 

Dans sa position d'antl-blocage 510B, sa vole de raccordement au 
10 cylindre SUA et sa voie de raccordement h la premiere conduite de 
branchement 511C sont rellees, tandis que sa vole de raccordement a la 
conduite de freinage 5118 et sa voie de raccordement a la deuxieme conduite 
de branchement 511D sont Isolees de ces voies. Elles sont egaiement isolees 
entre elles. 

15 Enfin, dans la position d'anti-patinage 510C de cette valve, sa voie de 

raccordement au cylindre SUA et sa voie de raccordement a la deuxieme. 
conduite de branchement 511D sont reliees, tandis que sa voie de 
raccordement a la conduite de freinage 511B et sa voie de raccordement a la 
premiere conduite de branchement 511C sont isolees de ces voies. Elles sont 

20 egaiement isolees entre elles. 

Le selecteur 150 peut occuper une position de mode anti-patinage 150A 
et une position de mode anti-blocage 150B. Dans la position de mode anti- 
patlnage, la voie d'alimentatlon 151A et la deuxieme vole de sortie 151D sont 
relives entre elles, tandis que la voie de vidange 151B est Isolee de ces voies. 

25 En I'espece, dans cette position, la premiere vole de sortie 151C est reliee a la 
voie de vidange 151B. Dans la position 150B de mode anti-blocage du 
selecteur, la vole de vidange 151B et la premiere voie de sortie 151C sont 
rellees, tandis que la voie d'alimentatlon 151A est isolee de ces voles. En 
I'espece, dans cette position de mode anti-blocage, la deuxieme voie de sortie 

30 151D est egaiement reliee a la voie de vidange 151B. 

Lorsque le selecteur 150 est dans sa position de mode anti-blocage 150B 
et lorsque, a I'occaslon d'un freinage, on detecte une tendance au blocage de 
I'une des roues, par exemple la roue associee au cylindre 100, 11 suffit de 
commander la valve de commande 510 pour la faire passer de sa position de 

35 freinage normal 510A a sa position d'anti-blocage 510B de maniere a faire 
balsser la pression dans le cylindre de frein et faire ainsi cesser la tendance au 
blocage de cette roue. En effet, dans ce cas, le passage de la valve 510 dans sa 
position 5108 fait communiquer le cylindre 100 avec la vidange 56. 
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En situation de conduite dans laquelle des risques de patlnage peuvent 
survenlr^ on commande le selecteur 150 dans sa position de mode anti-patinage 
150A, Si une roue patlne, par exemple la roue associee au cylindre 100, il suffit 
de commander la vaive de commande 510 pour la placer dans sa position 

5 d'anti-patinage 510C de maniere a allmenter le cylindre 100 avec la pression de 
fluide en attente dans Tallmentation en flulde 54 du fait de la liaison entre la 
vole de raccordement au cylindre 511A et la vole 511D de raccordement a la 
deuxieme conduite de branchement 153 qui, dans la position 150A du selecteur 
150, est reliee a ralimentation en fluide 54. La pression augmente ainsi dans le 

10 cylindre 100 qui peut freiner la roue qui patinait 

En Tespece, les valves de commande 510, 610, 710 et 810 sont des 
valves progressives- Avantageusement, chacune de ces valves est apte a etre 
commandee pour regler la pression de fluide dans le cylindre auquel elle est 
associee, en fonction de la commande de ladlte valve. 

15 Cette possibilite de regler la pression de fluide dans les cylindres est due 

au fait que chacune de ces valves comporte des moyens formant reducteur de 
pression a double action. En effet, lors du controle du patinage, la valve est 
apte, par la vole 511A, a alimenter le cylindre en fluide a une pression 
proportionnelle au signal de commande de cette valve en jouant ainsi le role 

20 d'un reducteur de pression car elle alimente le cylindre en fluide a une pression 
inferieure a celle qui est disponible. Ceci permet de freiner la roue qui patinait 
avec une pression adaptee h la situation. 

Lors du controle d'une tendance au blocage, la valve de commande est 
apte a delester le cylindre en pression proportionnellement a son signal de 

25 commande en jouant ainsi le role d'un llmiteur de pression dans le cylindre. 

Comme indique pour la valve 510, la commande de cette valve prend en 
compte la pression dans le cylindre par une conduite 514. 

Dans Texemple represente, les positions anti-blocage 510B et anti- 
patlnage 510C sont adjacentes. Plus precisement, la valve de commande passe 

30 par sa position d'anti-blocage entre sa position de freinage normal et sa position 
d'anti-patinage. 

La progressivite de chaque valve de commande fait que les sections de 
communication entre les voies de cette valve et les conduites qui leur sont 
raccordees varient progressivement lors du deplacement de cette valve entre 
35 ces deux positions. 

On a vu que, lorsque le selecteur 150 est dans sa position de mode anti- 
patinage 150A, les voies 151A et 151D sont reliees entre elles, de sorte que la 
pression d'attente regne dans la deuxieme conduite de branchement 153, 
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tandis que les voies 151C et 151B sont rellees entre elles, de sorte que la 
premiere cxjnduite de branchement 152 est reliee a la vidange 56. 

Dans ces conditions, on peut r^allser la regulation de la presslon dans le 
cylindre 100 6voquee cl-dessus lorsque le selecteur 150 est dans sa position de 
5 mode anti-patlnage. 

En effet, la progressivite de la valve 510 permet, lors de son 
deplacement, de faire varier la section de communication entre ses voies 51 lA 
et 51 IC pour regler le delestage du cylindre puisque cette vole 51 IC est reliee a 
la vidange 56 par la condulte de branchement 152 et de faire varier la section 
10 de communication entre les voies 511A et 511D pour regler I'augmentation de 
presslon dans le cylindre puisque cette vole 511D est reliee a I'alimentation 54 
par la condulte de branchement 153, cecl jusqu'a ce que la presslon dans le 
cylindre de frein prise en compte par la conduite 514 corresponde a la consign? 
de commande. 

15 Dans les varlantes des figures 1 et 2, pour chaque cylindre de frein, la 

position de frelnage normal de la valve de commande est une position de repos ; 

de cette valve dans laquelle celle-ci est rappelee en permanence, tandis qu'elle . 

doit etre commandee pour passer de cette position a sa ou ses positions de ; 

mode particuller. Ainsi, par exemple, la valve 110 de la figure 1 et la valve 510 - 
20 de la figure 2 sont constamment rappelees vers leurs positions de frelnage; 

normal par un ressort de rappel, respecHvement 111 et 511. 

Comme le selecteur 50, le selecteur 150 est naturellement rappele au j 

repos vers sa position de mode anti-blocage 150B, tandis qu'll doit etre 

commande pour passer de cette position a sa position de mode anti-patlnage 
25 150A. 

Sur les figures 1 et 2, les selecteurs de fonction, de meme que les valves 
de commande, sont des electrovalves qui sont commandees par une unite de 
commande UC. Cette unite regolt en entree les differents parametres de 
fonctionnement du vehlcule et commande en consequence le selecteur de 

30 fonctlon et les valves de commande. 

Le dispositif conforme a I'inventlon comprend des moyens pour detecter 
la Vitesse a chacune des roues du vehlcule qui sont associees a un cylindre de 
frein, des moyens pour determiner une Vitesse clble pour chacune de ces roues 
et des moyens pour comparer la Vitesse detectee a la Vitesse clble et pour en 

35 deduire I'existence d'une situation de patinage ou de tendance au blocage d'une 
roue. En elTet, un detecteur de Vitesse, respectivement 120, 220, 320 et 420, 
de type connu en soi, peut etre associe a chaque roue pour detecter sa Vitesse 
de rotation. Sans que cecl solt limitatif, il peut s'aglr d'un capteur Inductif, 
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capacitif ou magneto-resistif ou bien, lorsque chaque roue est entrainee par un 
moteur hydraulique, d'un capteur de debit de fluide utilise dans ce moteur. Ces 
detecteurs sont relies a Tunite de commande UC par des lignes d'entree, 
respectivement E120, E220, E320 et E420. 

5 Cette unite de connmande est apte a determiner une Vitesse cible pour 

chacune des roues. Pour ce qui est de la determination de la Vitesse cible, on 
pourra se reporter au document EP-A-0 505 254. Par exemple, cette Vitesse 
able peut etre determlnee comme une Vitesse moyenne calculee sur la base 
des vitesses de rotation des differentes roues, en exduant les vitesses de 

10 rotation qui sortent d'un schema de vraisemblance (du fait du blocage d'une 
roue ou du patinage d'une roue). Le calcul de la Vitesse cible pourra en outre 
subir des corrections prenant en compte, par exemple. Tangle de braquage des 
roues directrices ou d'autres parametres justifiant que les roues aient des 
vitesses angulaires differentes tels qu'une difference de diametre des roues. La 

15 Vitesse cible peut etre calculee a partir de la Vitesse du vehicule mesuree par un 
radar- 
La Vitesse cible peut egalement etre calculee en fonction de la vitesse 
desiree par Toperateur selon le degre d'actlonnement de Taccelerateur du 
vehicule. Uunite de commande UC comprend des moyens de calcul qui lui 

20 permettent de comparer la vitesse detectee pour chaque roue a cette vitesse 
cible et elle en deduit Texistence d'une situation de patinage ou de tendance au 
blocage d'une roue en constatant que la vitesse detectee pour une roue est tres 
eloignee (trop elevee ou, au contraire, trop feible voire nulle) de la vitesse cible 
calculee. 

25 La tendance au blocage peut etre detectee par la variation de I'ecart des 

vitesses avec la vitesse cible. 

Sl le selecteur de fonction 50 ou 150 est dans sa position de mode anti- 
blocage SOB ou 150B et qu'une situation de tendance au blocage d'une roue est 
detectee, I'unite de commande UC peut, par une ligne de commande, 

30 respectivement CllO, C210, C310 et C410 pour les valves de la figure 1 et 
C510, C610, C710 et C810 pour celles de la figure 2, commander la valve de 
commande associee au cyllndre de frein de la roue consideree, de maniere a 
relier ce cyllndre a la vidange et a faire cesser la situation de tendance au 
blocage. 

35 De meme, si le selecteur 50 ou 150 est dans sa position de mode anti- 

patinage 50A ou 150A et qu'une situation de patinage d'une roue est detectee, 
alors Tunite de commande UC peut commander la valve de commande associee 
au cyllndre de frein de la roue consideree pour la faire passer dans sa position 
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de mode anti-patinage (position unique de mode particulier llOB, 210B, 310B 
ou 4108 pour la figure 1, ou bien position de mode anti-patinage 510C, 610C, 
710C ou 810C pour la figure 2). 

Dans les deux cas, cette commande cesse pour ramener la valve dans sa 

5 position de freinage normal lorsque la Vitesse d^tectee pour la roue qui avait 
tendance a se bloquer ou qui patinaft redevient conforme a la Vitesse cible. 

Le passage du s^lecteur de fbnctlon 50 ou 150 entre sa position de mode 
anti-blocage SOB ou 150B et sa position de mode anti-patinage 50A ou 150A 
peut §tre commande manuellement. 

10 On peut egalement prevoir que I'unite de commande UC soit apte a 

commander le passage du s^lecteur de fonction entre sa position de mode anti- 
blocage et sa position de mode anti-patinage en fonction des vltesses de roues 
et de leur Vitesse cible. 

Par exemple, par une ligne d'entree EO, I'unite de commande UC peut 

15 recevoir un ordre de I'operateur pour lui commander de feire passer le selecteurv 
de fonction 50 ou 150 entre I'une et I'autre de ses positions. Pour cela, I'unite; 
UC est reliee au selecteur 50 ou 150 par une ligne de commande C50 ou CISC. ; 

Avantageusement, I'unite de commande UC est apte a commander le^;; 
passage du selecteur de fonction 50 ou 150 entre sa position de mode anti-, 

20 biocage et sa position de mode anti-patinage en fonction des vitesses detectees>: 
des roues et de leurs vitesses cibles tant que ces vitesses cibles restentv 
inferieures a une valeur seuil determlnee, tandis que le passage du selecteur de- 
fonction de sa position de mode anti-blocage a sa position de mode anti- 
patinage ne peut etre commande que manuellement lorsque les vitesses cibles 

25 depassent cette valeur seuil. Par exemple, la valeur seuil est de Tordre de 15 a 
20 km/h. 

En dessous de cette valeur de Vitesse, le vehicule, qui peut etre un engin 
de chantier ou un engin agricole, circule souvent dans des conditions difficiles, 
par exemple sur un terrain gras, dans lesquelles les risques de patinage sont 

30 eleves. II est done interessant que I'unite de commande commande 
automatiquement le selecteur de fonction dans sa position de mode anti- 
patinage pour de telles vitesses, pour lesquelles les situations de patinage sont 
relativement frequentes. Pour de telles vitesses, le mode « par defaut » est 
done le mode anti-patinage. 

35 En revanche, pour des vitesses plus elevees, la commande delivree par la 

ligne C50 ou C150 par I'unite de commande peut cesser, ce qui a pour effet de 
faire revenir le selecteur 50 ou 150 dans sa position de mode anti-blocage. En 
effet, a de telles vitesses elevees, I'operateur peut gtre amene a operer un 
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freinage brusque pour eviter un obstacle et c'est dans de telles circonstances 
que le mode anti-blocage est utile, AinsI, pour de telles vitesses, le mode « par 
defaut » est le mode anti-blocage. 

On peut egalement prevoir que, meme lorsque, par exemple a Toccasion 

5 d'un fonctionnement a faible Vitesse, le selecteur est place dans sa position de 
mode anti-patinage par Tunite de commande, la commande du frein par 
I'operateur, en particulier par I'appui sur la pedale 14, fasse passer 
automatlquement le selecteur de fonctlon dans sa position de mode anti- 
blocage afin que la fonctlon anti-blocage pulsse §tre activee au cours du 

10 freinage si cela s'avere necessaire par une simple commande de la valve de 
commande associee au cylindre de frein assocle a la roue ayant une tendance 
au blocage. 

Pour cette ralson, un detecteur de freinage 15 (figure 1) ou 15' (figure 2) 
peut etre raccorde a Tunite de commande UC par une ligne de commande C15 
15 0UC15'. 

Sur la figure 1, le detecteur de freinage est associe a la pedale 14. Sur la 
figure 2, il s'agit d'un mano-contact a seuil generant un signal par contact 
lorsque la pression dans la conduite de freinage atteint un seuil. Un capteur de 
pression lie a la conduite de freinage peut jouer le role de detecteur de 
20 freinage. 

Le dispositif de Hnvention peut etre utilise sur des vehicules a 
transmission mecanique, hydromecanique ou hydrostatique equipes d'un 
systeme de freinage assiste par une source de pression auxiliaire. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif antl-patlnage et anti-blocage des roues d'un vehicule 
equipe d'un systeme de frelnage comprenant un ou plusieurs cylindres de frein 

5 (100, 200, 300, 400) associes, chacun, a au moins une roue, une source de 
fluide sous pression (10) et une commande de frein (14) apte a etre actionnee 
pour assurer un freinage en alimentant lesdits cylindres en fluide sous pression 
par au moins une valve de freinage et une conduite de freinage (44, 46), 

caracterise en ce quH comporte un selecteur de fonction (50 ; 150) 

10 susceptible d'adopter une position de mode anti-patinage (50A ; 150A) dans 
laquelle il relle une conduite de branchement (52; 152, 153) a une 
alimentation en fluide (54) et une position de mode anti-blocage (SOB ; 150B) 
dans laquelle 11 relie une conduite de branchement (52 ; 152, 153) a une 
vidange (56), ainsi que, pour le ou chaque cylindre de frein (100, 200, 300, 

15 400), une valve de commande (110, 210, 310, 410 ; 510, 610, 710, 810) 
susceptible d'adopter une position de freinage normal (llOA, 210A, 310A, 410A ; 
; 510A, 610A, 710A, 810A) dans laquelle elle relie le cylindre a la conduite de 
freinage (44, 46) et au moins une position de mode particulier (llOB, 210B, , 
310B, 4108 ; 510B, 510C ; 610B, 610C ; 7108, 710C ; 810B, 810C) dans 1 

20 laquelle elle relie le cylindre a une conduite de branchement (52 ; 152, 153) qui 
est elle-meme rellee a la vidange ou a I'alimentatlon en fluide selon la position ; 
du selecteur de fonction et en ce quH comporte des moyens (120, 220, 320, J 
420, UQ .pour detecter une situation de patinage ou une situation de tendance 
au blocage d'une roue et pour commander en consequence au moins la valve 

25 de commande associee au cylindre de frein assode h cette roue. 

2. Dispositif selon la revendlcatlon 1, caracterise en ce que le 
selecteur de fonction (50) comprend une vole d'alimentation (51A) reliee a 
ralimentation en fluide (54), une vole de vidange (518) et une vole de sortie 
(51C) reliee a la conduite de branchement (52), en ce que, pour chaque 

30 cylindre de frein, la valve de commande (110, 210, 310, 410) comprend une 
vole (lllA) de raccordement au cylindre, une voie (1118) de raccordement a la 
conduite de freinage (44, 46) et une voie (lllC) de raccordement a la conduite 
de branchement (52), et en ce que, dans la position de mode anti-blocage 
(508) du selecteur (50), la vole de vidange (518) et la voie de sortie (51C) sont 

35 reliees tandis que la vole d'alimentation (51A) est isolee de ces voies, dans la 
position de mode antl-patlnage (50A) du selecteur (50), la voie d'alimentation 
(51A) et la voie de sortie (SIC) sont relives tandis que ia voie de vidange (518) 
est isolee de ces voles, dans la position de freinage normal (llOA, 210A, 310A, 
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410A) de la valve de commande (110, 210, 310, 410), la voie (lllA) de 
raccordement au cylindre et la voie (lllB) de raccordement a la conduite de 
frelnage (44, 46) sont rellees tandls que la voie (lllC) de raccordement a la 
conduite de branchement (52) est isolee de ces voles et, dans la position 
5 (llOB) de mode partlculler de la valve de commande (110, 210, 310, 410), la 
voie (lllA) de raccordement au cylindre (100, 200, 300, 400) et la voie (lllC) 
de raccordement a la conduite de branchement sont reliees tandis que la voie 
(lllB) de raccordement a la conduite de frelnage (44, 46) est isolee de ces 
voies. 

10 3. Dispositif selon ia revendlcation 1, caracterise en ce que le 

selecteur de fonction (150) comprend une voie d'alimentation (15 lA) reliee a 
Talimentation en fluide (54), une voie de vidange (151B), une premiere voie de 
sortie (151C) reliee a une premiere conduite de branchement (152) et une 
deuxieme voie de sortie (151D) reliee a une deuxieme conduite de 

15 branchement (153), en ce que, pour chaque cylindre de frein (100, 200, 300, 
400), la valve de commande (510, 610, 710, 810) est susceptible d'adopter 
deux positions de mode particulier (510B, 510C ; 610B, 610C ; 710B, 710C ; 
8108, 810C), respectivement une position d'anti-blocage et une position d'anti- 
patinage, et comprend une voie (51 lA) de raccordement au cylindre, une voie 

20 (511B) de raccordement a la conduite de frelnage, une voie (511C) de 
raccordement a la premiere conduite de branchement et une voie (511D) de 
raccordement a la deuxieme conduite de branchement, et en ce que, dans la 
position (150B) de mode antl-blocage du selecbeur (150), la voie de vidange 
(1518) et la premiere voie de sortie (151C) sont reliees tandis que la voie 

25 d'allmentation (151A) est isolee de ces voles, dans la position (150A) de mode 
anti-patinage du selecteur (150), la voie d'alimentation (151A) et la deuxieme 
voie de sortie (151D) sont reliees tandis que la voie de vidange (151B) est 
isolee de ces voies et, dans la position de frelnage normal (510A, 610A, 710A, 
810A) de la valve de commande (510, 610, 710, 810), la voie (51 lA) de 

30 raccordement au cylindre et la voie (51 IB) de raccordement a la conduite de 
frelnage (44) sont reliees tandis que les voies (511C, 511D) de raccordement 
aux premiere et deuxieme conduite de branchement (152, 153) sont isolees de 
ces voies et sont isolees Tune de I'autre, dans la position (5108) d'anti-blocage 
de la valve de commande, la voie (51 lA) de raccordement au cylindre et la 

35 voie (511C) de raccordement a la premiere conduite de branchement sont 
reliees tandis que la vole (5118) de raccordement a la conduite de frelnage et 
la voie (511D) de raccordement a la deuxieme conduite de branchement sont 
isolees de ces voies et, dans la position (510C) d'anti-patinage de ladite valve. 
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la voie (511A) de raccordement au cylindre et la voie (511D) de raccordement a 
la deuxieme condulte de branchement sont reliees tandis que la voie (511B) de 
raccordement a la condulte de freinage et la voie (51 IC) de raccordement a la 
premiere condulte de branchement (152) sont Isolees de ces voies et sont 
5 Isolees I'une de Tautre. 

4. DIsposltif selon la revendicatlon 3, caracterise en ce que dans la 
position (150B) de mode antl-blocage du selecteur de fonction (150), la 
deuxieme voie de sortie (151D) est egalement reliee a la voie de vida'nge 
(151B) et, dans la position (150A) de mode anti-patinage du selecteur (150), la 

10 premiere voie de sortie (151C) est reliee a la vole de vidange (151B). 

5. Disposltif selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, 
caracterise en ce qiie, pour chaque cylindre de frein, la valve de commande 
(510, 610, 710, 810) est une valve progressive apte a etre commandee pour 
r^gler la pression de fluide dans le cylindre en fonction de la commande de 

15 ladite valve. 

6. Disposltif selon I'une quelconque des revendications 3 a 5, 
caracterise en ce que, pour chaque cylindre de frein (100, 200, 300, 400), -la 
valve de commande (510, 610, 710, 810) passe par sa position d'anti-blocage 
(5108, 610B, 710B, 810B) entre sa position de freinage normal (510A, 610A, 

20 710A, 810A) et sa position d'antl-patinage. 

7. ^ Disposltif selon I'une quelconque des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que la position de mode anti-blocage (SOB ; ISOB) du 
selecteur de fonction (50 ; 150) est une position de repos dudit selecteur vers 
laquelle ce dernier est rappele en permanence, tandis quH doit etre commande 

25 pour passer de cette position a sa position de mode anti-patinage (50A ; 150A). 

8. Disposltif selon I'une quelconque des revendications 1 a 7, 
caracterise en ce que, pour chaque cylindre de frein (100, 200, 300, 400), la' 
position (lllA) de freinage normal de la valve de commande (110, 210, 310, 
410 ; 510, 610, 710, 810) est une position de repos de cetiie valve, vers 

30 laquelle ceti:e derniere est rappelee en permanence, tandis qu'elle doit etre 
commandee pour passer de ceti:e position a sa ou ses positions de mode 
particulier. 

9. Disposltif selon I'une quelconque des revendications 1 a 8, 
caracterise en ce qu'il comporte au moins un accumulateur de fluide de freinage 

35 (20, 22) apte a ^tre allmente par la source de fluide sous pression (10) et en ce 
quH comporte au moins une valve de freinage (16, 18) susceptible d'etre 
actionn^e pour relier la condulte de freinage (44, 46) audit accumulateur. 
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10. Dispositif selon Vune quelconque des revendications 1 a 9, 
caracterise en ce qull comporte un accumulateur de fluide d'anti-patinage (58) 
apte a etre alimente par la source de fluide sous pression (10) et a etre 
raccorde a ladite alimentation en fluide (54) du selecteur de fonction (50 ; 150). 
5 11. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 10, 

caract^ris^ en ce que la pression de fluide S rallmentation en fluide (54) du 
selecteur de fonction (50 ; 150) est Inferleure a la pression d'alimentatlon en 
fluide de la conduite de freinage (44, 46). 

12. Dispositif selon les revendications 10 et 11, caracterise en ce que 
10 Taccumulateur de fluide d'anti-patinage (58) est raccord^ ci I'alimentatlon en 

fluide (54) par rmtermediaire d'un reducteur de pression (60). 

13. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 12, 
caracterise en ce quil comprend des moyens (120, 220, 320, 420) pour 
detecter la Vitesse de chacune desdites roues, des moyens (UC) pour 

15 determiner une vitesse cible pour chacune de ces roues et des moyens pour 
comparer la vitesse de detectee a ladite vitesse cible et pour en deduire 
I'existence d'une situation de patinage ou de tendance au blocage d'une roue. 

14. Dispositif selon la revendication 13, caracterise en ce qu'il 
comprend une unite de commande (UC) apte, iorsqu'une situation de patinage 

20 ou de tendance au blocage d'une roue est constatee, a commander le passage 
des valves de commande (110, 210, 310, 410 ; 510, 610, 710, 810) entre leurs 
positions de freinage normal (llOA, 210A, 310A, 410A ; 510A, 610A, 710A, 
810A) et de mode particuller (HOB, 210B, 310B, 410B ; 510B, 510C ; 610B, 
610C ; 710B, 710C ; SlOB, 810C) en fonction des vitesses des roues et de leurs 

25 vitesses clbles. 

15. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 14, 
caracterise en ce que le passage du selecteur de fonction (50 ; 150) entre sa 
position de mode anti-blocage (50B ; 150B) et sa position de mode anti- 
patinage (50A, 150A) peut etre commande manuellement. 

30 16. Dispositif selon la revendication 14, caracterise en ce que I'unite 

de commande (UC) est apte a commander le passage du selecteur de fonction 
(50 ; 150) entre sa position de mode anti-blocage (50B, 1508) et sa position de 
mode anti-patinage (50A, 150A) en fonction des vitesses des roues et de leurs 
vitesses clbles, 

35 17. Dispositif selon les revendications 15 et 16, caracterise en ce que 

I'unite de commande (UC) est apte a commander le passage du selecteur de 
fonction (50, 150) entre sa position de mode anti-blocage (508, 1508) et sa 
position de mode anti-patinage (50A, 150A) en fonction des vitesses des roues 
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et de leurs vitesses cibles tant que lesdites vitesses cibles restent inferieures a 
une valeur seuil determinee, tandis que le passage du selecteur de fonction de 
sa position de mode anti-blocage a sa position de mode anti-patinage ne peut 
etre commande que manuellement lorsque les vitesses cibles depassent ladite 
5 valeur seuil. 
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